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Publikationen . Wir leben in einer Fortbewegungs- und Beschleunigungsgesellschaft, in der die
Fahigkeit, sich verkehrssicher von einem Ort zum anderen fortbewegen zu kdénnen,
inzwischen fir alle Altersgruppen zu den fachibergreifenden Qualifikationen fir die

allgemeine Lebensbewadltigung zahlt.
Beratung und Forschung

« Die demographische Entwicklung in der Bundesrepublik Deutschland zeigt einen

Trend an, wonach in den nachsten Jahrzehnten immer weniger junge und immer
Veranstaltungen mehr &altere Menschen das gesellschaftliche Geschehen bestimmen werden. Ein
Segment gesellschaftlicher Realitat ist dabei der Straenverkehr.

. Der Ubergang vom Jugendlichen zum jungen Erwachsenen ist ein flieRender. Junge
Menschen werden in diesem Alter mit allen Rechten und Pflichten eines
Erwachsenen ausgestattet und sind somit dem Erwachsenenalter zuzurechnen.

Daten und Namen

Die deutschen Fahrlehrerverbande Fahrschulen als Orte der Erwachsenenbildung

In unserer Gesellschaft gibt es inzwischen kaum einen Lebensbereich mehr, in dem nicht
eine permanente und zu einem betrachtlichen Teil vollkommen freiwillige Weiterbildung zu
einer Selbstverstandlichkeit geworden ist. Im Zuge dessen ist die Etablierung
verkehrsbildnerischer MaBnahmen im Erwachsenenalter innerhalb des gesamten
allgemeinen Weiterbildungsangebotes langst Uberféllig. Die verkehrssichere motorisierte
Kontakt und nichtmotorisierte Teilnahme am StraBenverkehr muss als Bildungsinhalt in
Weiterbildungsangeboten innerhalb und auerhalb von Fahrschulen schon deshalb einen
wesentlich héheren Stellenwert als bisher erhalten, weil eine verkehrssichere Teilnahme
am StralRenverkehr stets mit existentiellen Fragestellungen und Herausforderungen
Impressum einhergeht. Wahrend sich die Verkehrspadagogik mit Konzentration auf die Altersgruppe
von Kindern und Jugendlichen bereits seit langem mit Mdglichkeiten
verkehrssicherheitsférdernder padagogischer Interventionen im Sinne von
Verkehrserziehung beschaftigt, wird auf wissenschaftlicher Basis eine Verkehrsbildung im
Erwachsenenalter explizit nur von der Autorin in Zusammenarbeit mit dem
wissenschaftlichen Beirat der Deutschen Fahrlehrer-Akademie diskutiert. Fahr"schulen®
sind zu lange homogenisierend nach dem Muster Schule organisiert worden. Es ist an der
Zeit, sie zu individualisieren und am partnerschaftlich-dialogischen und
erfahrungsbestimmten Paradigma der Erwachsenenbildung zu orientieren. Es gibt derzeit
keinen anderen Berufsstand, der die didaktisch-methodischen Aufgaben einer
lebensbegleitenden Verkehrsbildung professioneller bewaltigen kdnnte als der der
Fahrlehrer/innen. Voraussetzung dafur ist eine intensivere Beschéaftigung mit einer
dezidiert erwachsenenbildnerischen Didaktik und Methodik in der Fahrlehrerausbildung
bzw. eine diesbezigliche erwachsenenbildnerische (andragogische) Weiterqualifizierung
von Fahrlehrern/innen.

Links zu Behérden und Institutionen

Fahrlehrer als Experten fur Personal-,,Entwicklung“ im StralBenverkehr

Erwachsene kdnnen nicht wie Kinder und Jugendliche erzogen werden. Zudem gilt es in
Einrichtungen der Erwachsenenbildung die Besonderheiten des Lernens im
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Erwachsenenalter zu bericksichtigen: Erwachsene lernen nicht schlechter als Kinder und
Jugendliche, sondern nur anders. Insofern ist das Berufsfeld von Fahrlehrern/innen als ein
erwachsenenbildnerisches zu entfalten, das neben dem bislang klassischen
Tatigkeitsschwerpunkt der Fahrerausbildung, den der Fahrerweiterbildung auch in Form
einer lebensbegleitenden, also altersubergreifenden Verkehrsbildung implizieren muss.
Denn wer ein Fahrzeug fuhrt, hat nicht nur die Aufgabe, das Fahrzeug technisch
einwandfrei fortzubewegen, sondern vor allem auf andere Verkehrsteilnehmer gerichtete
personale und soziale Fihrungsqualitaten mitzubringen, also die Fahigkeit,
situationsorientiert, flexibel und verstehend mit zum Teil offenen und unstrukturierten
Situationen umgehen zu kénnen. Fahrlehrer/innen sind in diesem Zusammenhang mehr
denn je als Experten fur Personal-,Entwicklung® im Straenverkehr gefordert, Fahrlehrer/
innen haben die Aufgabe, Fahrauszubildende und Fahrweiterzubildende (derzeit z.B. ASP,
ASF, FSF) personal zu entwickeln, darauf zu achten, dass etwa aus ihren
Fahrauszubildenden Fahrerpersodnlichkeiten werden, die als Multiplikatoren ricksichtsvollen
und vorausschauenden Handelns zur Sicherheit im StraBenverkehr beitragen. Diese
Sichtweise impliziert auch die Heranbildung zur intelligenten Nutzung z.B. von
Verkehrsmitteln des Offentlichen Nahverkehrs und damit die Beriicksichtigung
okologischer Gesichtspunkte.

Verkehrsandragogik als wissenschaftliche Bezugsdisziplin

Fahr“schulen* als Einrichtungen der Erwachsenenbildung - eine an der Erwachsenen- und
Weiterbildung orientierte Umbenennung téte im Sinne eines ,,Nomen est omen* gut -
haben in der Verkehrsandragogik ihre wissenschaftliche Bezugsdisziplin, wéhrend sich die
absolut nicht weniger wichtige Verkehrspaddagogik auf verkehrserzieherische MaRnahmen
bei Kindern und Jugendlichen konzentriert. Verkehrsandragogik bietet als Bricke zwischen
Andragogik (Wissenschaft von der Erwachsenenbildung) und Padagogik (Wissenschaft von
der Kinder- und Jugendbildung) theoretische und praxisbezogene Grundlagen fiur die
Sicherung und Weiterentwicklung von Qualitat des beruflichen Handelns von Fahr“lehrern/
innen* innerhalb und auBerhalb von Fahr“schulen“ und ermdglicht so Fahr“lehrern/innen*
im Schnittpunkt zwischen Theorie und Praxis eine stédndige Selbstvergewisserung ihres
beruflichen Handelns.

Erwachsenenbildnerische Qualitatskriterien in Fahrschulen

Eine an bildungswissenschaftlichen MaRstében fur Erwachsene orientierte
Qualitatsentwicklung von Fahrschulen beschéftigt sich vor allem mit vier Erfolgskriterien:

1. Legitimation der Verkehrsbildung in Fahrschulen (berufsstandisches
Selbstverstandnis/Leitbilder),

2. Didaktik und Methodik der Verkehrsbildung in Fahrschulen (Professionalitat/
Teilnehmerzufriedenheit),

3. Lernerfolg in der theoretischen und praktischen Fahrerausbildung und
Weiterbildung - Verkehrsbildung (Erfolgs-, Abbrecher-, Wechsler- und
Durchfallquoten),

4. Transfererfolg des Gelernten in den Verkehrsalltag (z.B. Nutzung von
Fahrerfahrungen nach dem Erwerb des Fuhrerscheins zur vertiefenden
Fahrerausbildung und Weiterbildung).

Letztendlich bemisst sich die Effektivitat des theoretischen und praktischen Fahrunterrichts
nicht alleine am Bestehen der Fahrprufungen. Sie bemisst sich auch daran, inwieweit
Fahrlehrer/ innen es vermochten, den Fahranfangern eine partnerschaftliche
Fahreinstellung und -haltung mit auf den Weg zu geben. Damit kommt Fahrlehrern/innen
eine wichtige gesellschaftspolitische Aufgabe zu. Doch Fahrlehrer/innen kénnen dieser
Aufgabe nur dann fachgerecht nachkommen, wenn der Kreis derer, an die sich
verkehrsbildende MaRnahmen wenden, eindeutiger als bisher abgegrenzt ist. Denn
bildnerische MaRnahmen greifen nur dort, wo keine bewusste Inkaufnahme der
Gefahrdung des eigenen Lebens und des Lebens anderer vorliegt. Letztere muss als
Stoérung der Personlichkeitsentwicklung differenziert psychologisch diagnostiziert und
therapiert werden. Im Kontext padagogisch-andragogischer Uberlegungen ist eine
grundséatzliche Unterscheidung zwischen objektiver (unbewusster) und subjektiver
(bewusster) Risikolbernahme aus padagogisch-andragogischer Sicht unabdingbar
geboten. Denn bildnerische MaBRnahmen kénnen nur dort wirksam sein, wo es sich um
Teilnehmende handelt, die unter die padagogisch-andragogischen Kategorien der
Unerfahrenheit, Unsicherheit, Angstlichkeit, unreflektierter Routine usw. einzuordnen sind.
Diese Unterscheidung subsumiert daher z.B. Selbstiberschatzung nicht unter die Kategorie
der Risikobereitschaft, sondern unter die der Unerfahrenheit beziglich der
Selbsteinschatzung, der Einschatzung von kritischen Situationen im Stralenverkehr.

Angeleitetes Erfahrungslernen in der Phase erster Eigenerfahrungen nach
Fuhrerscheinerwerb

Das Modell des Begleiteten Fahrens (BF 17) hat in ersten Auswertungen deutlich gezeigt,
dass ein angeleitetes Erfahrungslernen nach Erwerb des Fuhrerscheins sich ausgesprochen
positiv auf die Kompensation von anfanglicher Unerfahrenheit, Unsicherheit usw. bezuglich
der Gefahrenkontrolle im motorisierten StralRenverkehr auswirkt. Indes kénnen nicht alle
Fahranfanger das Modell BF 17 in Anspruch nehmen. Stattdessen werden Fahranfanger in
der kritischen Phase erster Eigenerfahrungen zu oft mit der Folge alleine gelassen, dass sie
sich in risikoreiche Situationen hineinbegeben, ohne dass ihnen dies bewusst ist bzw. sein
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kann. Leider wird derzeit die Fahrerfahrung nach Erwerb des Fuhrerscheins zur
vertiefenden Fahreraus- und Weiterbildung nicht hinreichend, d.h. systematisch und
organisiert genutzt. Das ist umso bedauerlicher als sowohl in lernpadagogischer als auch in
lernpsychologischer Sicht in den meisten Fallen ein fehlerhaftes Verkehrshandeln mit
objektiv hohem Risikopotenzial nicht als solches wahrgenommen werden kann. Denn die
meisten Fehlhandlungen bleiben ohne Negativfolgen (nicht alle Fehler geschehen auf
einmal am selben Ort zur selben Zeit und die Mehrheit der Verkehrsteilnehmenden verhalt
sich vorausschauend) und verstarken so fatalerweise die Fehlhandlungen. Es ware ethisch
verwerflich, Fahranfangern Unfalle zu wiinschen, damit sie aus Negativfolgen lernen.
Stattdessen sind Fahranfangern Gelegenheiten zu wiinschen, in denen sie ihre
Fahrerlebnisse durch ein gezieltes Feedback ihrer Handlungen reflektieren kénnen, in
denen sie in der ersten Phase ihrer ersten Eigenerfahrungen gezielt auf ihre
Verbesserungspotenziale aufmerksam gemacht werden. Erfahrungslernen im
StraBenverkehr muss zukinftig zum Gegenstand formeller Lernprozesse erhoben werden.
Die Deutsche Fahrlehrer-Akademie entwickelt vor diesem Hintergrund derzeit ein
erweitertes Lernkonzept fiir Fahranfanger in Anlehnung an die Erfahrungen mit dem Modell
BF 17. Sie pladiert dafur, allen Fahranfangern in der ersten Phase der Eigenerfahrungen
die Chance zum Erfahrungslernen unter kontrollierten Bedingungen in einer zusétzlichen
obligatorischen Ausbildungszeit zu bieten. Dabei werden aufgrund einer lernpadagogisch
notwendigen Umstrukturierung der Inhalte - bestimmte Lerninhalte werden erst aufgrund
bestimmter Erfahrungen erfassbar - die Kosten fir eine Fahrerausbildung auf annahernd
gleichem Niveau bleiben kénnen.

Prof. Dr. phil. Margret Fell ist seit 1985 Inhaberin des Lehrstuhls fur
Erwachsenenbildung und auBerschulische Jugendbildung an der
Katholischen Universitat Eichstatt-lngolstadt. Zuvor hatte Prof. Fell ab 1983
einen Lehrstuhl fur Allgemeine Padagogik an der Universitét Trier inne. lhre
Arbeits- und Forschungsschwerpunkte sind: Lerneffektive Gestaltung von
Bildungsraumen, Verkehrsandragogik, Dialogisches Fuihrungshandeln und
Dialogische Mitarbeiterfiihrung, Betriebliche Gesundheitsforderung, Didaktik
und Methodik der Erwachsenenbildung. Seit 1998 ist Prof. Fell in der
wissenschaftlichen Begleitung und Mitarbeit bei der padagogischen
Weiterqualifizierung von Fahrlehrern tatig. Sie ist Mitglied des
Wissenschaftlichen Beirates der Deutschen Fahrlehrer-Akademie e.V. und
arbeitet dort in verschiedenen Arbeitsgruppen mit.
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