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Reform der Fahrschulausbildung

Vorschlage des BMV

Am 16. Oktober 2025 hat Herr Bundesver-
kehrsminister Patrick Schnieder in einer
Pressekonferenz Vorschlage zur Reform der
Fahrschulausbildung vorgelegt. In den Fokus
geruckt wird hierbei die Reduzierung der
Fuhrerscheinkosten. Die bisher im Vordergrund
stehende Verkehrssicherheit scheint nur noch
eine untergeordnete Rolle zu spielen, obwohl
man auf der Homepage des BMV noch immer
folgende Aussagen findet: ,,Bei der Suche nach
Losungsansdtzen fiir eine Optimierung der
Ausbildung von Fahrschiilern muss die Erh6hung
der Verkehrssicherheit an erster Stelle stehen*
und ,,Das BMV verfolgt das Ziel der ,Vision
Zero“: keine Toten im Strafenverkehr. Wir
arbeiten an zahlreichen Mafinahmen zum Schutz
des Lebens. “

Die ausfuhrliche Stellungnahme der DFA zu den
Vorschlagen des BMV finden Sie auf unserer
Homepage www.dfa-ev.de, deshalb mochten wir
hier nur einen Vorschlag von Herrn Minister
Schnieder exemplarisch herausgreifen und
erlautern, welche Auswirkungen dieser auf die
Verkehrssicherheit hatte:

In der theoretischen Fahrausbildung soll kiinftig
die Pflicht zum Prasenzunterricht entfallen. Es
soll moglich sein, sich das Wissen vollstandig
uber einen digitalen Weg (z.B. per App)
anzueignen.

Grundsatzlich ist es sicherlich nach mehreren
Anlaufen moglich, die theoretische Fahr-
erlaubnisprufung durch reines Auswendiglernen
der Prifungsfragen zu bestehen. Neben dem
notwendigen Regelwissen werden in der
theoretischen Fahrausbildung jedoch auch
Einstellungen und Werthaltungen gepragt:
wichtige Voraussetzungen fur die sichere und
verantwortungsvolle  Verkehrsteilnahme. Im
Theorieunterricht wird im sozialen Kontext
gelernt, diskursive Methoden fordern das
partnerschaftliche Miteinander - ebenfalls eine
Voraussetzung fur eine gefahrlose Teilnahme am
StraBenverkehr.

Bei reinem digitalem Lernen ist dies alles nicht
gegeben. AuBerdem werden bei dieser Lernform
Personen mit geringer digitaler Kompetenz
und/oder fehlenden sozio-okonomischen
Voraussetzungen sowie Personen mit Lern-
schwache abgehangt.

Die im Rahmen von OFSA | und Il (Ausbildungs-
und Evaluationskonzept zur Optimierung der
Fahrausbildung in Deutschland, Mensch und
Technik, Heft M330) durchgefihrten Unter-
suchungen der BASt haben ergeben, welche
Themen sich fur Online-Unterrichte eignen und
welche in Prasenz unterrichtet werden mussen.

Online-Elemente konnen eine sinnvolle
Erganzung zum Prasenzunterricht sein.
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Damit kann die Lernzeit annahernd
kostenneutral verlangert und Kenntnisstande
umfangreicher vermittelt und sinnvoll vertieft
werden. Aber auf die soziale Interaktion, so wie
sie auch im StraBenverkehr Realitat ist, kann und
darf nicht verzichtet werden!

Unser Fazit

Eine echte Reform sollte die Erhohung der
Verkehrssicherheit in den Vordergrund stellen,
so wie es das BMV bisher selbst gefordert hat.
Statt kurzfristiger Kostenreduzierung durch eine
Abwertung der Ausbildung - wobei keineswegs
gesichert ist, dass die von Herrn Minister
Schnieder vorgelegten Vorschlage tatsachlich
eine Kostenreduzierung bedeuten wiirden -
sollte der Blended-Learning-Ansatz konsequent

verfolgt und die hohe padagogische Qualifikation
der Fahrlehrerschaft zur Verbesserung der
Lernprozesse genutzt werden.

Und - wie hat es Jiirgen Kopp, Vorsitzender des
Geschaftsfuhrenden Vorstands der Bundes-
vereinigung der Fahrlehrerverbande e.V.,
anlasslich des kurzen Vortrags von Herrn
Bundesverkehrsminister Patrick Schnieder beim
Fahrlehrerkongress im November 2025 so
treffend formuliert? ,,Die Fahrlehrer haben nicht
nur den Auftrag Fahrschiiler so auszubilden,
dass sie die Priifung bestehen, sondern sie haben
von den Eltern vor allem den Auftrag, ihre
Kinder so auszubilden, dass sie immer sicher
nach Hause kommen.

Aktualisierung des Berufseignungstests fur

Fahrlehrerbewerber (BET-F)

Interessenten am Beruf des Fahrlehrers mussen
Uiber eine Reihe grundlegender Kompetenzen
verflugen, um den Anforderungen an den von
ihnen angestrebten Beruf gerecht zu werden.
Der Berufseignungstest der DFA - der haufig dazu
eingesetzt wird, um einen fehlenden
Bildungsabschluss zu kompensieren - ist eine
Kombination aus Intelligenztest und Arbeits-
proben, bei denen die Schlusselqualifikationen
und speziellen Kompetenzen fir die Ausubung
des Fahrlehrerberufs getestet werden.

Intelligenztest

Mit Hilfe des Intelligenztests werden z.B.
Kompetenzen im Bereich des schlussfolgernden
Denkens ermittelt, die erforderlich sind, um
komplexe Verkehrssituationen analysieren und
diese den Fahrschilerinnen und Fahrschilern
verstandlich vermitteln zu konnen. Fur die
Berechnung von Brems- und Reaktionswegen sind
numerische Kompetenzen erforderlich, die auch
durch den Intelligenztest ermittelt werden
konnen.

Subtest ,, Textanalyse und Kurzvortrag“

Mit der Arbeitsprobe ,Textanalyse und
Kurzvortrag“ wird die Kompetenz geprift,
fachliche Inhalte aus verkehrsbezogenen Texten
zZu erfassen, zZu strukturieren und
adressatengerecht mundlich zu prasentieren.

Subtest ,Situationsanalyse und Dis-
kussion“

Die  Arbeitsprobe ,Situationsanalyse und
Diskussion“ zielt auf die Analyse komplexer,
bildlich dargestellter Verkehrssituationen, die
Perspektivenibernahme sowie das moralische
Urteilsvermogen ab. Dabei wird die Fahigkeit
geprift, verantwortungsvolle Handlungsoptio-
nen zu entwickeln und diese nachvollziehbar zu
begriinden.

Alle Testteile des bereits seit vielen Jahren
bewahrten Berufseignungstests wurden nun
Uberarbeitet und somit auf einen aktuellen
Stand gebracht.



Uberarbeitung des Curricularen Leitfadens

Der Curriculare Leitfaden fiur die praktische Praktische Fahrerlaubnispriifung (OPFEP) und
Fahrausbildung der Klasse B - seit Langem eine den Fahraufgabenkatalog.

unverzichtbare Grundlage der Fahrlehrer- und
Fahrschiilerausbildung - wurde durch die DFA
umfassend uberarbeitet. Der Curriculare
Leitfaden wurde nun einerseits an die
Kompetenzrahmen der Fahrlehrerausbildung
angepasst sowie andererseits an die Optimierte

Die Uberarbeitung der Curricularen Leitfaden
der anderen Fahrerlaubnisklassen erfolgt nun in
den nachsten Schritten.

Attraktivitat des Fahrlehrerberufs:

Eine empirische Analyse des Einflusses von Arbeits-
zeitbelastung und positivem psychologischem
Wachstum auf die Arbeitszufriedenheit von
Fahrlehrern

In einem Beitrag, der in der Zeitschrift fiir
Verkehrssicherheit, Ausgabe November 2025, ab
Seite 261 erschienen ist (www.zvs-online.de),
wird  eine  arbeitspsychologische  Studie
vorgestellt, ,welche die Arbeitszufriedenheit
von Fahrlehrerinnen und Fahrlehrern analysiert
und dabei Arbeitszeitbelastung sowie positives
psychologisches Wachstum bei der Arbeit (= das
gleichzeitige Erleben von Energie und Lernen) als
Einflussfaktoren untersucht.“

Autoren der Studie sind Daniela Schuster-
Gerschler und Josef Fischer.

Den vollstandigen Artikel finden Sie auf der DFA
Homepage unter www.dfa-ev.de.
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