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Zusammenfassung 

Moderne Fahrerassistenzsysteme stellen einen wichtigen Baustein zur Steigerung 

der Verkehrssicherheit dar und sollen den Fahrer speziell in kritischen Fahrsituatio-

nen unterstützen.    

In dieser Arbeit wurde auf Basis einer internationalen Literaturrecherche das Sicher-

heitspotential von Fahrerassistenzsystemen (FAS) und ihre Marktdurchdringung 

bewertet. Dabei zeigt sich, dass heutige Fahrerassistenzsysteme bereits einen gro-

ßen Beitrag  zur Steigerung der Verkehrssicherheit leisten können. Insbesondere die 

Systeme ESC, Spurhalteassistent und der autonome Notbremsassistent weisen 

Wirkerwartungen von bis zu 20 Prozent auf. Im Abgleich mit den Unfallschwerpunk-

ten junger Fahranfänger lässt sich ableiten, dass diese Systeme auch für diese 

Gruppe einen wichtigen Beitrag zur Steigerung der Verkehrssicherheit leisten kön-

nen. Aufgrund der geringen heutigen Marktdurchdringung kann jedoch dieses      

Sicherheitspotential noch nicht umgesetzt werden. Ausgehend von einer computer-

basierten Fahrzeugkonfigurator-Studie wurden daher mögliche Ursachen der gerin-

gen Marktdurchdringung analysiert und konkrete Handlungsempfehlungen für die 

beteiligten Stakeholder, u.a. auf dem Gebiet der Fahraus- und Weiterbildung, zur 

Steigerung des Nutzens der Fahrerassistenzsysteme für die Verkehrssicherheit   

abgeleitet. Dabei wurde auch die Relevanz dieser Systeme für die Fahrausbildung 

bewertet. Erste Ansätze zur Integration der FAS in die Fahrausbildung wurden dar-

gestellt.  

 

Summary 

Modern advanced driver assistance systems (ADAS) are an important element in 

order to increase road safety and to assist drivers especially in critical driving situa-

tions.  

In this research, based on a study of about 200 relevant international publications, 

the safety potential and the market penetration of selected ADAS have been system-

atically analysed. As a result from this, it has been deduced that ADAS could make 

an enormous contribution to increase road safety. Especially the advanced driver 

assistance systems electronic stability control (ESC), lane-keeping assistance sys-
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tem and automatic emergency brake system (AEBS) show expected field effects up 

to 20 percent reduction of all accidents with personal injury. Compared with the acci-

dent black spots involving young novice drivers it can be deduced, that these ADAS 

are an important contribution to increase the road safety even of this group of drivers. 

However, due to the up to now marginal market penetration of such systems, this 

safety potential cannot yet be realized. Therefore, the possible causes for this low 

market penetration rate have been examined by means of a computer-based vehicle 

configurator survey. Recommendations for intensified activities to implement the 

benefits of ADAS with respect to road safety were derived for the stakeholders who 

are directly involved in driver educations and marketing aspects. Especially the rele-

vance of these ADAS for driving instructions has been evaluated and possible 

approaches to integrate these systems in driving school tuition have been recom-

mended.  
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